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La révolution automobile

Contraintes :

« Reduction d'impact environnemental,

« Diminution de la dépendance au pétrole,
« Adaptation a la transition énergétique.

Evolution sociétale :

« Saturation du modéle historique de la voiture de masse,
« Developpement de I'économie d'échanges et de partage,
« Sensibilité aux codts et a I'environnement,

* Nouvelles mobilités multimodales.

Percées technologiques :

« Batteries Li

« \Voitures connectées, voitures automatiques

« Maturité des NTIC : haut débit, web services, smart phones...

. [ La voiture électrique ou hybride plug-in est
G i}eve un catalyseur de réponses a ces enjeux.
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Les voitures électriques et les bornes de recharge
ne suffisent pas !

222 Ou est la station ?

@ ® ) La recharge est trop longue !
—/ C'est compliqué!

Au-dela de cette
limite, vous
n'avez plus acces
aux bornes de
charge !

¢ Un développement des services numériques
pour libérer le conducteur.

¢ Des solutions communes pour
que ces services soient "sans frontiere".

= Des standards d'interfaces pour toutes les bornes et
toutes les centrales de gestion de services.

% GIREVE, plateforme d'échanges de données
pour tous les opérateurs.
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Les services énergetiques doivent s'adapter

Contexte :

 Développement des productions d'électricité diffuses et aléatoires,

« Complexité de la régulation des marchés énergétiques et de
capacité

« Gestion plus fine de la demande pour maitriser les appels de

puissance et privilégier la production non carbonée, voire
renouvelable.

Pression des attentes avec le VE :

» Culture historique : station d'essence et grande autonomie.
= Demande de grosses batteries,
> et de bornes de recharge de forte puissance "partout”.

[» Une gestion de la demande d'électricité pour les recharges, sous forme de
services.
[» Mais le modeéle futur ne sera pas I'extrapolation du modéle passé.
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Comment faire émerger ces nouveaux services ?
Normalisation des réles.

Marchés
électricité :
capacités,
ajustement.

Distributeur
d'électricité,
opérateur de
comptage

Fournisseurs
d'électricité

Autres :
Parking,
Multimodal,
Dépannage,

etc.

Etape premiere de
développement de
l'interopérabilité, entre les
acteurs de !‘/électro-mobilité.

Véhicule 7/
ou e
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Normalisation de protocoles basée sur des cas d'usage

S| & process 2 : repérage de bornes disponibles etréservation

S| & Process 3 : Acces a la borne

GIREVE

. share real-time EVSE’s info
*+.. ingl dynamic status
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Acknowledges .
the reservation

Sendareguest

EVSO (A)

eayailability

.
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S| & Process 4 : solde de transaction

97 EVSP (B)

".Q'ngtvinformation on free
* T CS, and reservation

o

Place de Marchés

Contrat d'tinérance A8 est-il @ A J @ oui
valide sur CP1? i Chambre de

Indentification N Compensation @ Autorisations
Albert/B? Q """"""""""""""" -.de MrAlbert?
Recherche q\ oL Accord itinérance + A
client Opérateurde Liste des services Opérateurde
recharge (A) autorisés mobilité (B)

@ \r Albert requests for
free CS inthe yicinity
of his destination

Autorisations de Mré S
Albert/B P
: @ Services derecharge autorisés
Badge RFID 72
Déblocagede la borne

et affichage des
services autorisés

.......................... ) Enregistre le détail
desdonnées dela

i transaction
:

Place de marchés

Oui @ z ) Prix valide?
Consommationde la _, Chambre de
transactionde MrAIbert@"

Vérification {\
(0]

®..

‘A
12
Opérateurde
mobilité (B)

[P Calcule la
consommationde Mr

pérateur de

recharge (A) Albert
Requétede Q éD_é'clenchementde la charge
charge R
¢ F @Finde charge
Sélectiondu N

service
(recharge 3
kW)

" .
‘3 Débloque la prise

MrAlbert/B CP1
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SI & Process 5 : Solde de comptes et flux monétaires

Opérateurs Opérateurs de
derecharge mobilité
R R S 4

et Souscription &

Souscription &°+. e gt e
é abonnsment oAl Marketplace :" abonnement
Ml Clearing House

. Paiementdes frais
d'intermédiation parles

GIREVE

Enregistre les
donnéesdela
transaction

Données de services

Données de services o )
*.. infermédiés

intermédiés .

opérateurs 4 GIREVE NN
L - A
Opérateurs Facturation B2B Opérateurs
derecharge de mobilité

- "
‘c, Paiement Facture mensuelle

~

< (forfaits ou conso
.’1/ Paiement réelles)
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Travaux de normalisation en cours : quelle rencontre avec les
électriciens ?

Distributeur
d'électricité,
opérateur de
comptage

Marchés
électricité :
capacités,
ajustement.

Fournisseurs
d'électricité

Quelle convergence avec les normes CEl pour les smart grids : CIM, 61850, etc... ?

v/ N\ v

Opérateur \

Opérateur
de Protocoles eMIP, de
OICP, OCHP... cpea £
rechar '
echarge Travaux eMI3 mobilité

Protocole OCPP ? - Protocole propriétaire constructeur auto
Travaux eMI3.

- Systeme embarqué de I'opérateur

Totem, Véhicule *SI & T intégrés dans le VE
Point de ou ou
charge CEl 15118 ? Utilisateur *Systeme utilisateur (GPS, smartphone...)
-Communication au contact

- communication a courte

Glreve
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Représentation physique des roles pour la gestion
énergeétique de la recharge.

Distributeur

d'électricité,

opérateur de
comptage

Réseau privé
Gestionnaire

d'énergie
e Autres

. ._n},g}i‘ usages
ﬁ e &

Opérateur Reseau

de public I \ \ \ \ Production
recharge Stockage
Point do pdq |Pdd |Pdg |Pdc| |pdc 4
Livraison érateur de recharge
O

d L'opérateur de recharge peut étre en méme temps opérateur du réseau privé
titulaire du point de livraison (ex. zone de recharge publique),
ou pas (ex. : immeuble tertiaire ou résidentiel).

-
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Scénario possible d'organisation du pilotage en temps et puissance :
la recharge intelligente.

& % Réseau de distribution | Réseau du client
Point de
livraison Gestionnaire
d'énergie _==""_ ==
MID 8l ~ Sso | autres usages,
-y, T =y .
A Ii 4= s oy » production,
GPM |‘ Cm stockage...
| I PDC PDC PDC
1 /o \ 7
\‘ ,I | \ 4 'I FOA
1,4 - &
modulation de puissance souscrite f(t) modulation de consigne de charge di ° — o \
12 - 1,2 - \‘
| )
1 - ! 1
i
Q 0,8 -
Q 0,8 - '
% S 0,6 V4
8 06 5 Vs
& Y »
0,4 - & Profil de charge du véhicule
0,2 -
0,2 -
0 K
0 - s -
temps/énergie 0.2 - temps/énergie
<€ >€ > < >€ >
Tarif "heures pleines” tarif "heures creuses” Tarif "heures pleines" tarif "heures creuses”

Fonctions associées au point de livraison du Distributeur :

1. MID = compteur d'énergie consommeée pour vente d'électricité

2. STA =signal tarifaire (affichage de prix fonction du temps, ou d'autres critéres)
G l reve 3. GPM = Gestionnaire de Puissance Maximale au point de livraison
IEEE PES - SEE G. Bernard 7 oct. 2014

itinérance électrique



