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La révolution automobile 

Contraintes :  
•  Réduction d'impact environnemental,  
•  Diminution de la dépendance au pétrole, 
•  Adaptation à la transition énergétique. 
Evolution sociétale : 
•  Saturation du modèle historique de la voiture de masse, 
•  Développement de l'économie d'échanges et de partage, 
•  Sensibilité aux coûts et à l'environnement, 
•  Nouvelles mobilités multimodales. 

Percées technologiques :  
•  Batteries Li 
•  Voitures connectées, voitures automatiques 
•  Maturité des NTIC : haut débit, web services, smart phones... 

☝ La	
  voiture	
  électrique	
  ou	
  hybride	
  plug-­‐in	
  est	
  
un	
  catalyseur	
  de	
  réponses	
  à	
  ces	
  enjeux.	︎
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Où est la station ? 
La recharge est trop longue !  
C'est compliqué! 

!  Un développement des services numériques  
pour libérer le conducteur. 

!  Des solutions communes pour  
que ces services soient "sans frontière". 

"  Des standards d'interfaces pour toutes les bornes et 
toutes les centrales de gestion de services. 

"  GIREVE, plateforme d'échanges de données  
pour tous les opérateurs. 

Au-­‐delà	
  de	
  ce=e	
  
limite,	
  vous	
  

n'avez	
  plus	
  accès	
  
aux	
  bornes	
  de	
  

charge	
  !	
  

Les voitures électriques et les bornes de recharge 
ne suffisent pas ! 
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Les services énergétiques doivent s'adapter 

Contexte :  
•  Développement des productions d'électricité diffuses et aléatoires, 
•  Complexité de la régulation des marchés énergétiques et de 

capacité 
•  Gestion plus fine de la demande pour maîtriser les appels de 

puissance et privilégier la production non carbonée, voire 
renouvelable. 

Pression des attentes avec le VE : 
•  Culture historique : station d'essence et grande autonomie. 
☞ Demande de grosses batteries, 
☞  et de bornes de recharge de forte puissance "partout". 

☝ Une	
  gesEon	
  de	
  la	
  demande	
  d'électricité	
  pour	
  les	
  recharges,	
  sous	
  forme	
  de	
  
services.	︎
  	
  

☝ Mais	
  le	
  modèle	
  futur	
  ne	
  sera	
  pas	
  l'extrapolaEon	
  du	
  modèle	
  passé.	
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Point	
  de	
  
charge	
  

Opérateur	
  
de	
  

recharge	
  

GIREVE	
  

Opérateur	
  
de	
  

mobilité	
  

Véhicule	
  
ou	
  

UElisateur	
  

Autres	
  :	
  
Parking,	
  

MulEmodal,	
  
Dépannage,	
  

etc.	
  

Distributeur	
  
d'électricité,	
  
opérateur	
  de	
  
comptage	
  

Fournisseurs	
  
d'électricité	
  

Marchés	
  
électricité	
  :	
  
capacités,	
  

ajustement…	
  

Étape	
  première	
  de	
  
développement	
  de	
  
l'interopérabilité,	
  entre	
  les	
  
acteurs	
  de	
  l'électro-­‐mobilité.	
  

Comment faire émerger ces nouveaux services ?  
Normalisation des rôles. 
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Normalisation de protocoles basée sur des cas d'usage 
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Totem,	
  
Point	
  de	
  
charge	
  

Opérateur	
  
de	
  

recharge	
  

GIREVE	
  

Opérateur	
  
de	
  

mobilité	
  

Véhicule	
  
ou	
  

UElisateur	
  

• SI	
  &	
  T	
  intégrés	
  dans	
  le	
  VE	
  
ou	
  
• Système	
  uElisateur	
  (GPS,	
  smartphone…)	
  CEI	
  15118	
  ?	
  

-­‐ Communica>on	
  au	
  contact	
  
-­‐ 	
  communica>on	
  à	
  courte	
  
distance	
  

Protocole	
  OCPP	
  ?	
  
Travaux	
  eMI3.	
  

Protocoles	
  eMIP,	
  
OICP,	
  OCHP…	
  
Travaux	
  eMI3	
  

-­‐  Protocole	
  propriétaire	
  constructeur	
  auto	
  
-­‐  Système	
  embarqué	
  de	
  l'opérateur	
  

Travaux de normalisation en cours : quelle rencontre avec les 
électriciens ? 
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Quelle	
  convergence	
  avec	
  les	
  normes	
  CEI	
  pour	
  les	
  smart	
  grids	
  :	
  CIM,	
  61850,	
  etc…	
  ?	
  



Représentation physique des rôles pour la gestion 
énergétique de la recharge. 

Réseau	
  
public	
  

Point	
  de	
  
Livraison	
  

Autres	
  
usages	
  
ProducEon	
  
Stockage	
  PdC	
   PdC	
   PdC	
   PdC	
   PdC	
  

GesEonnaire	
  
d'énergie	
  

Opérateur	
  de	
  recharge	
  

Réseau	
  privé	
  

!  L'opérateur	
  de	
  recharge	
  peut	
  être	
  en	
  même	
  temps	
  opérateur	
  du	
  réseau	
  privé	
  
Etulaire	
  du	
  point	
  de	
  livraison	
  (ex.	
  zone	
  de	
  recharge	
  publique),	
  	
  
ou	
  pas	
  (ex.	
  :	
  immeuble	
  terEaire	
  ou	
  résidenEel).	
  

Point	
  de	
  
charge	
  

Opérateur	
  
de	
  

recharge	
  

Distributeur	
  
d'électricité,	
  
opérateur	
  de	
  
comptage	
  

IEEE	
  PES	
  -­‐	
  SEE	
  	
  G.	
  Bernard	
  7	
  oct.	
  2014	
   8	
  



Point	
  de	
  
livraison	
  

MID	
  

GPM	
  
PDC	
  

	
  autres	
  usages,	
  
produc7on,	
  
stockage…	
  

GesEonnaire	
  
d'énergie	
  

Réseau	
  du	
  client	
  

PDC	
   PDC	
  
GRD	
  

STA	
  

Profil	
  de	
  charge	
  du	
  véhicule	
  

Réseau	
  de	
  distribu7on	
  

Scénario	
  possible	
  d'organisaEon	
  du	
  pilotage	
  en	
  temps	
  et	
  puissance	
  :	
  	
  
la	
  recharge	
  intelligente.	
  

FoncEons	
  associées	
  au	
  point	
  de	
  livraison	
  du	
  Distributeur	
  :	
  
1.   MID	
  =	
  compteur	
  d'énergie	
  consommée	
  pour	
  vente	
  d'électricité	
  
2.   STA	
  =	
  signal	
  tarifaire	
  (affichage	
  de	
  prix	
  fonc>on	
  du	
  temps,	
  ou	
  d'autres	
  critères)	
  
3.   GPM	
  =	
  Ges>onnaire	
  de	
  Puissance	
  Maximale	
  au	
  point	
  de	
  livraison	
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